
抗凝冰沥青混合料应用技术指南

（草稿）

编制说明

标准起草组

2022 年 11 月



目录

一． 任务来源 ...................................................................................................... 1

二． 制定标准的必要性和意义 ......................................................................... 2

三． 主要工作过程 ............................................................................................. 4

四． 制定标准的原则和依据，与现行法律、法规标准的关系 ..................... 5

五． 主要条款的说明，主要技术指标、参数、实验验证的论述 ................. 5

六． 重大分歧意见的处理和结果 ................................................................... 12

七． 采用国际标准和国外先进标准的，说明采标程度，以及与国内外同类

标准水平的对比情况 ................................................................................................. 12

八． 作为推荐性标准建议及其理由 ............................................................... 12

九． 贯彻标准的措施建议 ............................................................................... 12

十． 其他应说明的事项 ................................................................................... 12



1

一．任务来源

沥青路面是我国的主要路面形式，在冬季的雨雪天气下，路面积雪和结冰较

为常见。积雪结冰会降低路面的抗滑性，尤其是在初冬或残冬季节，气温冷暖交

替，路面表面的降雪在行车荷载作用下逐渐融化，在负温度作用下极易形成薄冰，

路面抗滑性能急剧下降。冰雪导致车辆轮胎附着系数大大降低。因此，在冰雪路

面上汽车容易打滑、跑偏，制动距离显著延长，严重影响了车辆的操作稳定性和

安全性，交通事故发生率较高。

为提高沥青路面的抗凝冰能力，传统的做法有撒布融雪药剂、砂石料和机械

清除等。撒布融雪剂能够较彻底清除冰雪，但效率低，费用高，作业时影响车辆

通行及行车安全，不能长时间作业，同时盐类融雪剂容易腐蚀破坏道路结构和机

动车辆，而且融雪剂对环境，特别是对淡水生物会造成严重污染。该方法也缺乏

有效的实施和检测手段，融雪剂用量较大时往往造成路面的侵蚀与植被死亡等不

利后果；撒布砂石材料能够达到抗滑的目的，但是清除冰雪的效果不佳；机械清

除的方法每年都需要投入大量的人力、物力，也存在着影响交通的问题。

因此，基于传统的被动撒布融雪剂的做法，难以经济有效地用于国内高速公

路。近年来出现的主动型抗凝冰技术，通过在沥青混合料中添加缓释型抗凝冰材

料，依靠抗凝冰材料缓慢向路面进行释放，从而降低路面冰点并起到抗凝冰作用，

是抗凝冰沥青路面的发展方向。目前缓释型抗凝冰材料主要用于 4cm左右的新

建路面铺装结构中，以及预防性养护中的高性能超薄铺装结构中，但是关于抗凝

冰沥青混合料设计与施工的相关规范还未出台，实际工程应用中抗凝冰沥青混合

料的原材料质量控制指标不明确，配合比设计方法差异性较大，抗凝冰沥青路面

的施工工艺良莠不齐。形成能够指导常规新建路面及预防性养护超薄路面抗凝冰

沥青混合料的技术规程十分必要。

本标准由中国交通运输协会牵头组织编制，中交路桥建设有限公司、中交路

桥建设有限公司工程设计分公司、江苏东交智控科技集团股份有限公司、中交第

三公路工程局有限公司、北京中德建基路桥工程技术有限公司参与编制工作，计

划完成时间为 2023年 12月。

 本标准负责起草单位：中交路桥建设有限公司

 本标准协作单位：中交路桥建设有限公司技术研发中心
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中交路桥南方工程有限公司

江苏东交智控科技集团股份有限公司

中交第三公路工程局有限公司

北京中德建基路桥工程技术有限公司

 本标准主要起草人：卢冠楠 杨元海 曾祥纪 魏浩 陈武 管义军 刘丹娜

王捷 张南童 孙琳莉 白震

二．制定标准的必要性和意义

对处理路面积雪结冰的问题，多年来，各国道路交通部门做了大量的研究工

作，探索出了许多种清除道路积雪结冰的方法。目前世界范围内的路面除冰雪技

术种类较多，概括起来主要分为传统的被动除冰雪方法和新兴的主动除冰雪方法

两大类。

传统被动方法主要分为：人工清除法、机械清除法、撒布融雪剂。人工清除

法对于工人的生命安全难以保证，具有很大的危险性，需耗费大量的人力物力，

对道路通行效率也会有一定的影响，只能进行短期作业；机械清除法除雪设备会

对路面造成难以恢复的永久损伤，且机械除雪对于特殊路段如狭窄道路、匝道、

纵坡起伏较大路段难以发挥其优势，只适合用于中大雪、路面平整、纵坡小等路

段；撒布氯盐类融雪剂（如氯化钠、氯化钙、氯化镁、氯化钾等）融雪化冰，这

类融雪剂价格便宜，使用方法简单、快捷、高效，能够迅速满足雪后道路交通与

安全的需要，但同时溶于水中的氯离子对于混凝土和钢材有非常强的腐蚀作用。

传统的撒布型化雪盐由于需要由冰雪表面逐渐向路面进行渗透，才能彻底清除路

面的积冰积雪，因此融冰化雪的时间较长，对化雪盐的需要量也较大，从而提高

了成本、加剧了环境污染。

新兴主动方法主要分为：碳、钢纤维导电混凝土加热法、太阳能、地热等自

然能源加热法、抑制铺装类技术、及缓释型抗凝冰技术。导电加热法布置电热层

可取得较好的融雪化冰效果，石墨、钢纤维导电复合材料具有良好的导电性能.，

优良的力学性能以及耐久性，但是在技术方面，导电混凝土的合理组成、拌合均

匀性难以控制以及导热系数不稳定等问题在一定程度上制约了其发展，而且随着

节能和可再生能源利用思想的不断深化，导电混凝土耗能巨大这一缺点就更加凸

显。太阳能、地热能加热法技术始于上世纪 40年的日本，随后美国、瑞士等国
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也相继开发了类似的专利技术，并成功应用。此类方法抗凝冰速度快，安全环保，

但其能耗大，费用高，工艺复杂，而且此项技术的应用对路面材料、结构和施工

都有特殊要求，其后期的维修养护需要开挖路面，因此适用范围相对较窄。

基于传统的被动撒布融雪剂的做法，难以经济有效地用于国内高速公路。主

动型抗凝冰技术应运而生，通过在沥青混合料中添加缓释型抗凝冰材料，依靠抗

凝冰材料缓慢向路面进行释放，从而降低路面冰点并起到抗凝冰作用，是抗凝冰

沥青路面的发展方向。目前，国内虽已展开相关研究并进行了有效应用，但总体

上起步较晚，尚需大力研究。

近年随着国内抗凝冰沥青路面应用的不断深入，部分省市发布了一些地方标

准。交通运输部发布了抗凝冰材料的行业标准；内蒙古自治区地方标准《公路抗

凝冰沥青混合料设计与施工技术规范》（DB15/T 1932-2020）主要规定了抗凝冰

沥青混合料原材料、配合比设计、路面施工工艺及质量控制等要求，仅适用于内

蒙古自治区各等级新建、改（扩）建和养护公路的密级配沥青混凝土路面工程表

面层；辽宁省地方标准《抗冰防滑沥青路面设计与施工技术规程》（DB21/T-2021）

主要规定了抗凝冰沥青路面材料、配合比和施工工艺、质量控制等要求，仅适用

于辽宁省沥青路面抗冰防滑层；交通运输部行业标准《沥青路面抗凝冰涂层材料

技术条件》（JT/T 1239-2019）主要规定了沥青路面抗凝冰涂层材料的技术要求

和试验方法，仅适用于以改性乳化沥青或有机溶液为载体的沥青路面抗凝冰涂层

材料的生产和应用；《哈尔滨市抗凝冰沥青路面技术导则》规定了抗凝冰沥青混

合料用材料的要求、配合比设计、路面施工工艺及质量要求等，仅适用于哈尔滨

市城乡道路的新建、改（扩）建及维修养护工程。

以上发布的相关规范规程，对我国寒冷地区抗凝冰路面的应用起到了促进作

用，但发布的这些标准中，均为地方标准和材料标准，侧重于微观和局部，缺乏

系统性和行业的指导，适用于全国范围的抗凝冰沥青路面设计和施工技术标准仍

是一片空白，国内相关的应用实例也缺乏，亟待进行研究和编制。

目前缓释型抗凝冰材料主要用于 4cm左右的新建路面上面层铺装结构中，

以及预防性养护中的高性能超薄铺装结构中，但是关于抗凝冰沥青混合料设计与

施工的相关规范还未出台，实际工程应用中抗凝冰沥青混合料的原材料质量控制

指标不明确，配合比设计方法差异性较大，抗凝冰沥青路面的施工工艺良莠不齐。
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因此，开展抗凝冰沥青混和料标准设计方法与施工技术研究，形成能够指导常规

新建路面及预防性养护超薄路面抗凝冰沥青混合料的技术规程十分必要。

三．主要工作过程

 起草工作阶段

根据要求，中国交通运输协会于 2021 年初开始着手成立标准编制工作起草

小组，组织标准编制的相关工作。作为主要起草单位，中交路桥建设有限公司在

2021 年上半年一直积极收集有关本标准的各类信息，与中交路桥建设有限公司

工程设计分公司、江苏东交智控科技集团股份有限公司、中交第三公路工程局有

限公司、北京中德建基路桥工程技术有限公司紧密联系，反复验证抗凝冰沥青混

合料材料性能及施工工艺，在交通运输协会的支持和领导下，最终确定了标准起

草工作组的成员单位，成立了标准起草工作组。

随后，标准起草工作组开始了标准编制立项申请、计划大纲编写，明确任务

分工及各阶段进度时间。同时，标准起草工作组成员认真学习了 GB/T 1.1-2020

《标准化工作导则 第 1 部分：标准化文件的结构和起草规则》，结合标准制定

工作程序的各个环节，进行了探讨和研究。

标准起草工作组经过技术调研、咨询，收集、消化有关资料，并结合材料、

设计、施工工艺和质量检测，以抗凝冰沥青混合料材料特性及施工应用为主要参

考依据，于 2021年 6月初编写完成了团体标准《抗凝冰沥青混合料技术规程》

的立项申请材料。6 月 24日，协会组织行业专家在北京召开立项审查会议，对

标准立项报告进行审核，通过了标准项目的编制申请，并提出对标准名称进行合

理的修改。

立项申请获批后，起草小组加快标准编制工作节奏，着手编制标准工作大纲

和编制意见草稿的相关工作。编制工作大纲草案稿通过微信、邮件等方式提交给

参编单位和协会专家分别审核，综合了多方意见，确定了标准起草编制的总体计

划内容，形成了正式的标准工作大纲文件，并完成了标准《抗凝冰沥青混合料技

术规程》的编制工作说明初稿。

 征求意见阶段

标准起草工作组按照立项审查会议内容，结合编制工作大纲进行认真分析、

理解和总结，迅速开展标准的征求意见草稿的编制以及试验项目的实施工作，于
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2023年 7月底编写完成了团体标准《抗凝冰沥青混合料技术规程》的工作大纲

征求意见初稿，中交路桥建设有限公司于 2023年 8月 8日在北京组织召开了《抗

凝冰沥青混合料路面技术规程》团体标准征求意见稿草案审查会议。根据与会专

家提出对标准合理的修改意见，具体修改，并更新了标准《抗凝冰沥青混合料技

术规程》的编制工作说明。

根据试验数据分析整理，2023年 10月初完成《抗凝冰沥青混合料路面技术

规程》团体标准编制意见征求稿，10月份，通过以下方式进行广泛征求意见：

（1）将标准编制说明和征求意见稿通过行业协会组织专家征求意见。

（2）将标准编制说明和征求意见稿向各起草单位发出征求意见。

到 2023年 10月底，将各意见汇总修改后形成完整的标准编制说明和征求意

见稿，根据流程 11月上旬再组织专家集中审核。

 审查阶段

起草工作组对会议收集到的意见进行认真分析和处理，对征求意见稿进行最

后修改，形成标准送审稿初稿，将 2023 年 11 月召开送审稿会审会议，对送审

稿初稿进行研讨，会后根据会议研讨意见对标准进行完善，于 2023年 11 月形

成送审稿，报标准主管单位审查。

四．制定标准的原则和依据，与现行法律、法规标准的关系

 编写规则：按照 GB/T1.1-2020《标准化工作导则 第 1 部分：标准化文件的

结构和起草规则》

 标准内容：通过研究具有高性能的超薄铺装材料，提出路面抗凝冰沥青混合

料相关技术要求；研究抗凝冰沥青混合料材料要求、技术要求、配合比要求

及施工要求，制定沥青路面抗凝冰施工的相关控制策略等内容。

 与有关的现行法律、法规和强制性国家标准的关系

本标准与相关法律、法规、规章及相关标准协调一致，没有冲突。

五．主要条款的说明，主要技术指标、参数、实验验证的论述

1、主要内容

包括以下章节内容：

 范围
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（1）本文件适用于各等级新建、改（扩）建和养护公路的沥青路面表面层。

（2）本文件规定了抗凝冰沥青混合料的材料要求、配合比设计、施工工艺

和质量控制等内容。

 规范性引用文件

JTG D50 公路沥青路面设计规范

JTG F40 公路沥青路面施工技术规范

JTG E42 公路工程集料试验规程

GB/T 617 化学试剂 熔点范围测定通用方法

HG 2224 粒状重过磷酸钙的颗粒平均抗压强度测定

JT/T 1210.2 公路沥青混合料用融冰雪材料 第 2部分：盐化物材料

GB 15618 土壤环境质量农用地土壤污染风险管控标准

GB 3838 地表水环境质量标准

JTG E20 公路工程沥青及沥青混合料试验规程

JTG 3450 公路路基路面现场测试规程

 术语

本标准所涉及专业术语的中英文对照和解释，主要包括：

（1）抗凝冰添加剂 Anti-icing Modifier

主要成分由融雪剂和缓释剂等组成，掺加到沥青混合料中，替代部分或全部

矿粉（粉末状），或替代部分细集料（颗粒状），具有降低路面冰点、融冰雪或

隔离冰雪与沥青路面冻结等作用的材料。

（2）抗凝冰沥青混合料 Anti-icing Asphalt Mixtures

掺入抗凝冰添加剂的密级配沥青混合料。

（3）抗凝冰功能持续时间 Duration of anti-icing function

抗凝冰沥青路面具有降低路面冰点、融冰雪或隔离冰雪与沥青路面冻结等作

用的持续时间。

（4）路面冰点 Freezing point of pavement

路表面 1mm内的液态水开始结冰的温度。

（5）融冰率 Melting point of pavement

将一定质量的冰块放在沥青混合料试件表面，在-5℃条件下放置 2h后称量
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冰转化为水而损失的质量，并计算该质量占原冰块质量的百分比。。

 基本规定

（1）抗凝冰添加剂掺量应根据公路标准、气候条件、水文地质和荷载情况，

进行多方案的技术经济比选，满足设计、施工方案的先进性、合理性和经济性要

求。

（2）抗凝冰添加剂在掺入沥青混合料拌制时应减少额外产生的有毒有害气

体，以免对环境及现场人员造成伤害。

 原材料要求

（1）粗集料

提出粗集料应选用的规格要求及质量要求。

（2）细集料

提出细集料应选用的规格要求及质量要求。

（3）填料

提出填料应选用的种类及其质量要求。

（4）抗凝冰添加剂

提出抗凝冰添加剂的材料组分和性能、技术指标要求。

（5）改性沥青

提出采用的沥青种类及其对应的性能指标要求

 混合料配合比设计

（1）提出抗凝冰沥青混合料的一般规定，包括目标配合比设计要求、生产

设备要求、生产配合比设计要求及施工级配的原则。

（2）提出抗凝冰沥青混合料的技术要求，包括冰点、抗冰融雪能力、缓释

能力、高温稳定性、水稳定性及低温性能技术要求。

 施工机械

提出抗凝冰剂路面施工机械的配备要求。

（1）拌和设备

（2）运输机具

（3）摊铺机械

（4）碾压机械
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 施工

提出抗凝冰路面的施工工法以及质量控制标准。

（1）一般规定

（2）施工机械

（3）材料存储

（4）拌制

（5）运输、摊铺、碾压、接缝、开放交通及其他

 质量控制

提出抗凝冰沥青路面施工过程的检测与评定要求，包括抗凝冰添加剂和抗凝

冰沥青混合料的检查项目和频次的规定。此外还提出了其他施工过程中的质量控

制与检查验收要求。

 附录

附录 A 抗凝冰添加剂掺量检测方法

附录 B 路面抗凝冰功能持续时间预估方法

2、主要内容的解释和说明

 标准名称：标准名称为：“抗凝冰沥青混合料应用技术指南”

 范围：提出本文件编写目的，适用范围为沥青路面表面层。

 术语：对抗凝冰沥青添加剂、抗凝冰沥青混合料、抗凝冰功能持续时间、路

面冰点、融冰率进行定义和解释。

 材料要求：规定抗凝冰沥青混合料施工对原材料的要求，包括粗、细集料、

填料、抗凝冰添加剂及改性沥青的指标要求。其中抗凝冰添加剂性能指标参

考交通部行业标准《公路沥青混合料用融冰雪材料 第 2部分：盐化物材料》

（JT/T 1210.2）、内蒙古自治区地方标准《公路抗凝冰沥青混合料设计与施

工技术规范》（DB15/T 1932-2020）以及相关试验综合确定。

 混合料配合比设计：提出抗凝冰沥青混合料的技术要求，包括冰点、抗冰融

雪能力、缓释能力、高温稳定性、水稳定性及低温性能技术要求。以贵州贵

黔高速公路为依托，研究抗凝冰添加剂的技术性质及抗凝冰机理等。结合抗

凝冰沥青混合料配合比设计方法研究成果，进行高温稳定性、低温抗裂性、

水稳定性和耐久性能等试验进行对比分析研究，以综合评价抗凝冰沥青混合
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料的使用性能。其中，抗凝冰沥青混合料冰点、抗冰融雪能力、缓释能力综

合参考交通部行业标准《公路沥青混合料用融冰雪材料 第 2部分：盐化物

材料》（JT/T 1210.2）以及铺筑路试验综合规定，试验主要方法阐述如下：

（1）掺量

制作掺加 3%、4%、5%、6%、7%的抗凝冰添加剂马歇尔试件，试件真空饱

水 15min，而后常压饱水 0.5h，放入﹣5℃冰箱中冰冻 24h，劈开断面查看结冰情

况，确定抗凝冰添加剂的有效掺量。

为进一步验证抗凝冰添加剂的抗冻效果，分别采用掺加 3%、4%、5%、6%

掺量的进口与国内的抗凝冰添加剂制作马歇尔试件，海绵充分浸水后，与真空饱

水后的马歇尔试件放入﹣5℃冰箱中冰冻 24h，查看海绵与试件表面的冻结情况，

验证抗凝冰添加剂的抗凝冰效果，试验结果表明，掺量 5%的试件在-5℃环境才

结冰的，根据 5年贵州冬季最低气温在-3℃~-7℃，所以抗凝冰添加剂掺量要达

到 5%才能起到抗冻效果。

（2）盐分析出率

掺抗凝冰剂沥青路面在使用期限内的每年冬季都会起到融冰作用，可以减少

融雪剂的撒布数量与撒布次数，从而减少融雪剂中的盐分对结构物的危害。

抗凝冰剂是一种多孔结构的材料，经过特殊的加工工艺将氯化物包裹于多孔

的火成岩中。氯化物从该材料的多孔结构析出，降低路表结冰的冰点，将积雪转

化为液态水或水蒸气排出路面，达到融化冰雪的效果，作用原理如图 5-1所示，

氯化物析出后的多孔材料体积保持不变，避免了混合料因有效成分析出造成空洞

的危害，故盐分析出率可作为一项衡量抗凝冰沥青混合料抗冰融雪能力的技术指

标。

图 5-1 路面融冰雪原理示意图与抗凝冰添加剂实物图片

（3）缓释能力
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为了测定抗凝冰添加剂的抗冻效果持续时间，采取了室内模仿雨淋试验，制

作车辙板置于盛水装置内，并具有雨淋功能，装置底部扎小孔若干，并用海绵或

棉花堵住小孔，松紧度以水保持嘀嗒状为度，盛水装置内水的流速定为 2.5L/h，

持续滴水 5天，结束后测定盛水装置内水中氯离子含量，即可知车辙板的抗凝冰

添加剂损失量。将试验时间、水中氯离子含量以及试验路地区全年降水量结合分

析，研究抗冻效果持续性。

表 5-1 抗凝冰添加剂时效性分析表

分析项目
抗凝冰添加剂含量（%）

2 3 4

贵州年降水量（mm） 1400

均降水时间（h） 960

溶液浓度（mol/l） 0.014 0.0193 0.022

试验时间（h） 120

盐分析出量（g） 8.26 11.3 12.8

抗凝冰添加剂质量（g） 450.84 551.9 683.4

盐分析出百分比（%） 3.33 3.72 3.4

贵州平均年降水量约 1200mm，按照中到大雨的降雨量标准（24小时内降水

量约为 30mm），则贵州全年降雨 960小时，约 40天。试验进行 5天，共计 120

小时。2%、3%、4%车辙板盐分分别析出质量为 8.26g、11.3g、12.8g，由于抗凝

冰添加剂内有效成分含量为 65%，结合车辙板内抗凝冰添加剂质量，则 2%、3%、

4%车辙板盐分析出百分比分别为 3.33%、3.72%、3.4%。

若盐分析出与时间是线性关系，那么 2%、3%、4%车辙板内盐分可分别坚

持析出 150天、134.4天、147天，结合贵州全年降雨天数，则 2%、3%、4%含

量的抗凝冰添加剂混合料可分别使用 3.8年、3.4年、3.7年。根据日本相关试验

可知，盐分析出与时间并非线性关系，而是随着时间的延长而逐渐放缓，那么抗

凝冰添加剂有效抗冻时间预计可以达到 6~7年。文中因定位于团标，规定一般抗

凝冰剂时效可达到 5年。

（4）高温性能
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60℃车辙试验（动稳定度），研究抗凝冰沥青混合料的高温性能的变化。

（5）低温性能

-10℃小梁弯曲试验（破坏应变），采用-10℃低温小梁弯曲试、验来评价混

合料的低温性能。

 配合比设计：以贵州贵黔高速公路为依托，对抗凝冰沥青混合料设计指标、

路用性能、施工工艺进行研究。提出抗凝冰路面的设计要求以及设计时需要

考虑的影响因素及设计原则。抗凝冰沥青混合料配合比设计应通过目标配合

比设计、生产配合比设计、生产配合比验证三个阶段，确定抗凝冰添加剂的

品种及掺加量、级配和最佳油石比。

（1）根据抗凝冰添加剂的融雪机理，对配合比设计进行研究，结合抗凝冰

添加剂的抗凝冰抑制效果的持续性，选用混合料进行配合比设计；

（2）最佳沥青用量的确定：根据混合料的种类确定的马歇尔稳定度的指标，

由此得出最佳沥青用量；

（3）根据抗凝冰沥青混合料的性质和室内试验的结果，对掺加有效掺量的

抗凝冰添加剂的沥青混合料的使用范围、使用温度进行分析，提出抗凝冰沥青混

合料的适用性。

 施工工艺：规定抗凝冰沥青混合料施工过程中，施工机械、原材料储存要求、

拌制、运输、摊铺、碾压过程中操作要求、施工接缝的处理措施和开放交通

及其他的施工要求。

（1）对掺加抗凝冰添加剂的路面施工过程中的关键工序、质量控制进行研

究，并对试验路段进行跟踪观测。

（2）试验路安排：选择试验路路段，并对抗凝冰添加剂的投放、抗凝冰沥

青混合料的加热、拌合、施工等关键工序及质量控制进行研究。

（3）试验路的跟踪观测。通车后在不利季节及冬季结冰季节，按照试验项

目，对试验路进行连续跟踪观测，对试验路路面各项使用性能进行检测，为抗凝

冰路面的推广应用积累数据。

 质量控制：规定抗凝冰沥青混合料施工过程中的管控措施和质量要求。

3、主要试验（或验证）综述

按照条款要求，组织实施相关重要的试验项目进行验证，实施的试验项目有：
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抗凝冰添加剂融水质量变化试验、冻融劈裂试验、浸水马歇尔试验、车辙试验、

低温小梁弯曲试验，通过试验对抗凝冰沥青混合料的水稳定性、高温稳定性、低

温性能等进行检测。经过以上试验全面验证标准编写条款的适用性和可行性，从

验证结果来看，满足标准编写要求。

六．重大分歧意见的处理和结果

无

七．采用国际标准和国外先进标准的，说明采标程度，以及与国内外

同类标准水平的对比情况

没有涉及到相关国际标准。

在制定过程中未查到同类国际标准。

主要参考 JTG D50、JTG E20、JTG E42、JTG F40、JTG F80/1、JTG 3450

文件。

在制定时对原材料的技术指标要求进行了规定，本标准的总体技术水平属于

国内领先水平。

八．作为推荐性标准建议及其理由

现阶段，国内外暂没有抗凝冰沥青混合料技术规程，而由于路面积雪和结冰

引起的交通事故发生率较高传统的被动撒布融雪剂的做法，难以经济有效地用于

国内公路，为了适应工程行业交通安全的需要，故建议团体标准《抗凝冰沥青混

合料路面技术规程》作为推荐性标准颁布实施。

九．贯彻标准的措施建议

建议本标准在批准发布 3 个月后实施。

本标准发布后，应向抗凝冰沥青混合料生产、设计、施工等相关单位进行宣

传、贯彻，向相关单位和个人推荐执行本标准。

十．其他应说明的事项

无。

标准起草工作组

2023年 8月
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